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LNG: LA RETE
SI AMPLIA

Oltre allofferta

di validi camion

a metano liquido,

la condizione per lo
sviluppo di questo
carburante alternativo
e la crescita della rete
distributiva. E [ltalia

si sta finalmente
attrezzando
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embravano dei visionari quei *pio-
nierl" che, || 29 aprile 2014, inau-
gurarono la prima stazione di ri-

fornimento italiana per il metano liquido a
Piacenza, Ora, a quasi 4 anni di distanza,
la rete per I'LNG & cresciuta In maniera
impetuosa: con l'apertura dell'uitima area
di Fiorenzuola d'Arda (Piacenza) lo scor-
so 6 dicembre, siamo arrivati a 15. E altre
16 risultano in fase di costruzione, con
la loro inaugurazione che dovrebbe awe-
nire nel corso del 2018, “Nei prossimi 4
anni & prevista l'apertura di almeno altre
40 stazioni di servizio dai quall | camion
potranno rifornirsi di metano liquido”, di-
ce Luca Paganelli, responsabile LNG di
Federmetano, "Il metano liquido per l'au-

totrazione & 1l futuro: né gli elettrici, né i
mezzi a idrogeno possono vantare ad og-
gi e nel prossimo futuro prestazioni simili
In termini di consumi e di ecosostenibili-
ta". In pochi ann, da fanalino di coda, ['lta
lia & al primi posti in Europa per numero
di distributori LNG,

Autotrasporto pronto
L'autotrasporto italiano si prepara dun-
que alla svolta del metano liquido? E la
rete riuscird finalmente a distribuirsi in
maniera capillare sul territorio? Le Ca-
se costruttrici, come abbiamo visio, sono
pronte e stanno ampliando la gamma dei
veicoli con questa alimentazione. E an-
che |e aziende di autotrasporto italiane lo
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Ben messi in Europa
Nella cartina sono
indicati i 15 distributon

diversi. Al sud
©'& un solo impianta.
Can quelli gla operativi
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sono: Fercam, Brivio&Vigand, Codognot-
to e Autamarocchi sono solo alcune del-
leimprese che vedono camion a metano
lliguido nella propria flotta, Secondo |l re-
sponsabile LNG di Iveco Fabio Pellegri-
nelli, "nel nostro Paese risultano attual-
mente circolanti circa 460 camion LNG"
Da tempo sono inoltre presenti disposi-
livi retrofit per la conversione del circo-
lante diesel, come ad esempio | Dual fue!
prodotti dall'azienda italiana Ecomotive
solutions, La rete (vedi la piantina nella
pagina accanto) ha visto in pochi anni un
boom di aperture: spiccano in particola-
re i B distributori sulla via Emiliae i 3 im-
pianti in Veneto. Ma, fatta eccezione per
Toscana e Marche, tutte il Centro risulta

ancora all'asciutto, mentre solc a fine no-
vembre il Sud ha visto finalmente il suo
primo distributore a Mesagne (Brindisi).
In Europa ad avere il maggior numero
di distributori LNG & la Spagna con 25
strutture, seguita dall'Olanda con 16, la
Gran Bretagna con 13 (alle quali si som-
mano perd numerose strutture private
allinterno di aziende) e poi Francia (10)
& Svezia (6).

Mancano i terminal
A pesare sulla rete [taliana & innanzitut-
to la mancanza di un terminal portuale
dove sbarcare le navi metaniere prove-
nienti dal Medio Oriente, dagli Stati Uni-
ti e dal Sud-Est asiatico (il metano liqui-

di metano liquido I'ttalia si colloca
gia attivi e i 16 tuttora al secondo posto
in fase di realizzazione. in Europa, distro
| punti sono in la Spagna, che
prevalenza al nord, ne ha 25 e davanti
mentre &l centro se ne a Gran Bretagna,
stanno per aprire Francia e Svezia.
Mns.agm‘\.-.'

@ Impianti attivi
O Impianti in costruzione

do non pud infatti viaggiare su gasdot-
ti, con temperature di -162°C e pressio-
ne di 1-3 bar), “Inizialmente la stazione
di Piacenza era rifornita con dei camion
che arrivavano dal terminal di Barcello-
na, distante dai nostri confini ben 700
km dai nostri confini", dice Raberto Ro-
asio, responsabile |LNG della Ecomoti-
ve solutions. *Ora la rete italiana dipen-
de invece in gran parte dal nuovo termi-
nal di Marsiglia-Fos", che ne dista 270,
“oppure arriva dai porti del Nord Europa
via treno’, Si tratta di un grave handicap,
che spiega in parte le difficolta nell'apri-
re impianti al Centro-Sud. E che Incide
anche sui costi visto che, afferma Roa-
sio, “il trasporto oggi In ltalia pesa tra @
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@ 0,15 e 0,16 euro al kg, su un prezzo
dellLNG di circa 0,94-0,98 euro al kg™
Da sottolineare che lo sviluppo della re
te ha anche conseguenze sulla manuten-
zione dei mezzi. ‘La domanda di veicoli
LNG sta Infatti trainando Il programma
di formazione delle nostre officine, che &
gia molta avanti soprattutto lungo le prin-
cipali direttrici come prevede il progetto
Iveco Truck station”, afferma Pellegrinel-
Il, Tuttavia | progettl per la realizzazione
di terminal portual in ltalia esistono: "At
tualmente - spiega Diego Gavagnin, co-
ordinatore scientifico di Conferenza GNL
- quelli allo stato pil avanzato sono | 3
impianti in programma a Oristano, in Sar-
degna’, Che perd, pil che all'autotraspor-
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to, sono destinati principalmente alla me-
tanizzazione dell'isola. "Altri progetti perd
esistono a Ravenna, con I'Edison, e pol a
Livorno e Mestre, sfruttando e adeguan
do i rigassificatori offshore al large delle
nosire coste”,

Arriva anche il biogas
Fuorigioco invece il piccolo rigassifica-
tore di Panigaglia, presse La Spezia, "a
causa della viabilita tortuosa e difficile da
percorre per i mezzi pesanti’, dice Roa-
sio. "In ognl caso — aggiunge Gavagnin -
si |ratta perd di progetti che prevedonola
costruzione di depositl costieri con ser-
batol di portata limitata, di circa 8-10mi-
la metri cubi, per non incorrere nelle pit

Crescono le flotte
Nellimmagine a destra
i tre modelli di pesanti
alimentati a metano
liquido attualmente
disponibili. In ordine

il Volvo FH LNG,

cwca 460 camion
pesanti alimentati

a matano liquido,
Cit dimostra che

le aziende del nostro
paese sono pronte
a questo salto

I'lveco Stralis NP4E0 di qualits nella
e lo Scania R410G sostenibilita del
Secondo la ultime trasporto, che lo

stime, in ltalia
s0N0 gift in circolazione

sviluppo della rete
stimolera ulteriormente,

severe prescrizioni imposte dalla Legge
Seveso”. Le navi metaniere "arrivera ai ri-
gassificatori offshore o si fermeranno al
largo: da qui il metano liguido giungera
al depositi costien attraverso delle betto-
line', ossia navl pil piccole. Un procedi-
mento meno *fluido” e che rischia di non
abbattere i costi in maniera significativa.
Ma il metano liquido, in lalia, ha un as-
so nella manica: | 1600 impianti di bio-
gas presenti nel nestro Paese (meglio di
noi al mondo fanno solo Stati Unit), Cina
e Germania), legat| sopratiutto ad alle-
vamenti e aziende agricole. "lmpiant ca-
paci di produrre 2.4 miliard di metr cubi
dl biogas all'anno, che oggi viene princi-
palmente utilizzato per produrre energia

elettrica’, dice Christian Curlisi, presiden-
le del Cansorzio jtaliano biogas. E che in
futuro, con ulteriori Investimenti e con di-
spositivi di “upgrading” per convertire il
biogas in biometano, "saranno in grado di
produrre 8 miliard di metri cubi di biome-
tanc all'anno”, Insomma, un verc e proprio
bio-giacimento a chilometro zero che po-
trebbe rendere meno costoso ancora pil
sostenibile dal punto di vista ambientale
Il metane liquido. "In questi giorni stiamo
attendendo il decreto da parte del Gover-
no per ridefinire gli incentivi e riconvertire
gli impianti dalla produzione dell'energia
elettrica all'autotrazione”, spiega Curli-
si: “Auspichiamo che cid avwenga in tem-
pi rapidi per dare il via agli investimen-

li*. Quanto costa costruire un distributore
di metano liquido? “Si parla di un investi-
mento minimo di 600mila eura’, dice Co-
stantino Amadei, dirigente della Vulcan-
gas. E poi c'2 il nodo dei tempi.

La burocrazia rallenta
Energo Servizi & una delle societa che re-
alizza questi impianti, come quello di Fio-
renzuola; “Tra iter burocratico e realizza-
zione impieghiamo mediamente un anno’,
spiega l'amministratore delegato Ame-
deo Grassi, "l'autorizzazione va chiesta
al Comune, che poi attiva la Conferenza
di servizi per chiedere i pareri dei Vigill
del fuoco e degli altri enti coinvolti®. Co-
mungue, “pill che le procedurs, ad inci-

ATTUALITA

dere sono soprattutto le distanze minime
alle quali devono soggiacere i serbatoi:
30 metri dalle case, & metri dalla strada,
45 metri da scuole, manumenti, ospedali
e altri luoghi sensibili; pi le distanze in-
terne di 8 metri dalle altre cisterne del di-
stributore”. Neanche lanto, se ci pensale,
E l'esperienza positiva del metano gas-
sosa (CNG), dove secondo i dati di Pa-
ganelli "'talia con 1 suol 1200 distribu-
tori pud vantare la prima rete d'Europa’,
lascia ben sperare, Infine, udite udite, la
tassazione sul metano & ad oggi limila-
ta: *C'g solo I'lva e una piccola accisa di
0,005 euro al kg" Vuoi vedere che, sta-
volta, grazie ai camion I'lialia si pone all'a-
vanguardia nel mondo? I
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