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# metano liquido

L'ltalia accelera sul LN

VIA LIBERA A RAV
L P=RIMO D

COSTA ADRIATICA

Metano liquido: il Ministero dell'ambiente ha approvato da poco lavvio dei lavori per 'hub di Ravenna, che sara
operativo nel 2021. Ma non sara il solo: entrera in funzione nel 2019 lo stabilimento di Oristano, ed é previsto per il

2022 quello di Porto Marghera. “La vera rivoluzione é qui e ora”,

Guido Gambassi

orgera a Ravenna, e sara operativo al-

linizio del 2021, il primo deposito sul-

la costa adriatica di gas naturale lique-
fatto (LNG), grazie all'investimento di 160
milioni da parte del Gruppo PIR e Edison. Con
il via libera del Ministero dello sviluppo eco-
nomico, arrivato lo scorso febbraio, prende-
ranno il via in ottobre i lavori di costruzio-
ne dell'impianto, che sara dotato di due gran-
di serbatoi da 10.000 metri cubi ciascuno e
sorgera in un‘area di 23.000 metri quadrati
situata vicino agli stabilimenti della Bunge
Spa e della centrale Enel, lungo il Porto di
Ravenna.
“Questo sara il primo hub sulla costa adria-
tica” precisa la presidente di Federmetano,
Licia Balboni. “Seguira probabilmente a di-

stanza di un anno, a Porto Marghera, l'aper-
tura del deposito di Venice Lng S.p.A., com-
partecipata di Decal S.p.A. e San Marco Gas.
Il primo hub italiano in assoluto sara quel-
lo di Oristano (della societa Higas) - lini-
zio dell’operativita é previsto per il primo se-
mestre 2019 - che permettera la metaniz-
zazione dell'isola, fino a oggi tecnicamen-
te impossibile per oggettiva mancanza di me-
tanodotti.”

L'Ttalia si prepara con queste strutture a ri-
spettare la direttiva europea che dal 2021
obbliga l'uso di carburanti a basso contenu-
to di zolfo. Ma si tratta anche e soprattut-
to di un importante tassello infrastruttura-
le per il futuro della mobilita nazionale, con
particolare riferimento al trasporto pesante,

-NNA PER
—POSH O SULLA

commenta Federmetano

che permettera di recuperare un gap che lT-
talia ha accumulato nei confronti di altri pae-
si europei, nonostante l'ampia diffusione del
metano allo stato gassoso (CNG) nel nostro
paese. L'uso del LNG é infatti strategico ai
fini del risparmio e dell’efficienza dell'auto-
trasporto, sia in termini economici che dal
punto di vista delle emissioni, fino ad oggi
pero questo vantaggio viene fortemente li-
mitato dalla mancanza di un nodo italiano
di distribuzione, infatti tutto il metano li-
quido che si consuma in Italia arriva via ter-
ra su mezzi provenienti dai depositi costie-
ri di Barcellona o di Marsiglia.

Di qui la valenza strategica dei depositi,
come sottolinea anche Balboni: “La presen-
za della molecola, stoccata sul suolo nazio-
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nale, permettera di abbassare il suo costo e
di renderla ancora piil competitiva rispetto
agli altri carburanti. I vantaggi economici per
le aziende di trasporto saranno ancora pil
evidenti. Il trasporto su gomma copre ['85%
dello scambio merci in Italia. Negli ultimi
anni il Mit ha incentivato il rinnovo del par-
co circolante anche a favore del LNG (€
20.000 per mezzo) del CNG (sino a €8.000),
con strumenti finanziari che probabilmente
verranno riprogrammati anche per il perio-
do 2018/2019 per importi simili. Il princi-
pale motore del cambiamento sono pero i
committenti delle aziende di trasporto, che
desiderano una filiera green certificata per

navi gasiere. Saranno inoltre realizzate le in-
frastrutture e gli impianti necessari a con-
sentire lattracco di navi metaniere per lo sca-
rico del LNG al deposito con caratteristiche
di capacita di carico compresa fra 7.500 e
27.500 m3, l'attracco di navi metaniere (bet-
toline) per il carico di LNG dal deposito aven-
ti caratteristiche di capacita di carico com-
presa fra 1.000 e 4.000 m3, il trasferimen-
to del prodotto liquido dalle navi gasiere ai
serbatoi di stoccaggio e da questi ultimi alle
bettoline (“terminal to ship”), attraverso brac-
ci di carico, e la distribuzione del prodotto

i loro prodotti, ricomprendendo in essa "

il trasporto che deve essere quan-
to pil sostenibile possibile, a
minor Carbon Footprint”.

Il progetto presso il porto
ravennate prevede anche
limplementazione di
una filiera per il tra-
sporto del metano
liquido a mezzo di
navi metaniere

sino al deposito

di ricezione per

lo stoccaggio, e la
successiva distri-
buzione mediante
l'utilizzo di autoci-
sterne e di

# metano liquido

al mercato attraverso operazioni di caricamen-
to su autocisterne (“terminal to truck”).
Un‘accasione importante dunque anche per
non disperdere ma anzi rilanciare il prima-
to che |'Ttalia detiene nell'utilizzo del me-
tano, sia in termini di parco circolante, che
di impianti di distribuzione, che di svilup-
po tecnologico: “La situazione é radicalmen-
te mutata in questo anno - spiega Federme-
tano -, i distributori di LNG operativi sono
20 (erano 15 nel 2017). Lo sviluppo ha ri-
guardato anche il centro e sud Italia con lim-
pianto di Mesagne (BR) ed entro il 21 giu-
gno prossimo € prevista l'apertura di un nuo-
vo distributore in Campania, il primo in au-
tostrada. Le inaugurazioni di nuovi impian-
ti si susseguono al ritmo di un paio al mese.
Entro fine 2018 le stazioni di servizio ero-
ganti LNG saranno addirittura 35 e le imma-
tricolazioni di mezzi pesanti alimentati a me-
tano liquido procedono con valori a due ci-
fre. I mezzi alimentati a LNG immatricolati
in Italia nel 2017 sono stati circa 300 e solo
nei primi 4 mesi del 2018 si & arrivati a un
immatricolato pari a oltre 500 unita (elabo-
razione fonte ANFIA sui dati del MiT).”
Un’evoluzione incoraggiante dunque per
l'intero sistema della logistica e della mobi-
lita italiana, che permette in concreto di co-
niugare risparmio economico e sostenibilita
ambientale. “La vera rivoluzione é qui e ora,
il metano — CNG, LNG, biometano e biome-
tano liquido - non solo & la risposta per-
corribile al calo di emissioni inqui-
nanti ma & anche la pill sosteni-
bile in termini di efficienza e
* di infrastrutture, che sono
gia disponibili e funzio-
nanti,” conclude Licia
Balboni. "Il gas natu-
rale é dunque prota-
gonista non solo
della transizione
energetica, ma
vera e propria so-
luzione nella mo-
bilita del futuro al
pari dell'elettrico”.
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