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Il Consiglio d’Amministrazione di Tper ha deliberato il progetto di bilancio 2018 redatto, per il secondo anno, seguendo i principi contabili IFRS. Per il
suo status di Ente di Interesse Pubblico – che caratterizza solo poche società di tpl in Italia - Tper è sottoposta alla vigilanza della Consob ed è tenuta
a conformarsi ai principi contabili internazionali che consentono di misurare l’economicità, l’efficienza e la solidità aziendale.
Il consuntivo 2018 evidenzia un utile netto dell’esercizio di 8,2 milioni di euro, in linea con quanto conseguito l’anno precedente.
La consistenza del patrimonio netto della società è di 150,2 milioni di euro (+3 milioni di euro rispetto al 2017); nel 2018 Tper registra 261 milioni di

euro alla voce ricavi e altri proventi, con un aumento di 6,3 milioni (+2,5%) sul precedente esercizio.
A fronte di un incremento anche di costi e altri oneri operativi, che ammontano a 232,3 milioni di euro (+5%, principalmente per effetto
dell’aumento dei costi di carburanti, materie prime e servizi), è stata importante la politica di orientamento all'efficienza della gestione,
costantemente perseguita da Tper, che è alla base del positivo risultato operativo, che supera i 10 milioni di euro.
Significativo di quanto concretizzato nel triennio 2016-2018 in tema di investimenti per oltre 211 milioni euro (156 dei quali con risorse proprie
dell’azienda) per il miglioramento di mezzi e servizi è l’aumento degli ammortamenti, nel 2018 pari a 14,4 milioni di euro (+3,2 milioni sul 2017).
Nel corso del 2018 sono stati realizzati investimenti per 28,1 milioni di euro, che comprendono il rinnovo della flotta di autobus, l’acquisto di veicoli
ad alta compatibilità ambientale e lo sviluppo di nuove tecnologie, la cui parte importante è riferita all’implementazione della bigliettazione
elettronica e alla dematerializzazione dei titoli di viaggio, anche attraverso le app Muver e Roger: applicazioni e strumenti che consentono sempre
maggiore comodità dei sistemi di pagamento e, quindi, una facilità d’accesso ai servizi per l’utenza.
E, da parte loro, gli utenti hanno riconosciuto e premiato lo sforzo di Tper anche oltre le aspettative e le previsioni, soprattutto in considerazione di
quanto già rilevato nel recente passato. Non accenna, infatti, a fermarsi il trend di continua crescita dei passeggeri trasportati che prosegue da sei
anni a questa parte: nel 2018 l’Azienda supera la quota mai raggiunta di 160 milioni di viaggi effettuati sui propri bus e treni.

L’aumento non è relativo al solo trasporto su gomma sui bus di Bologna (135,5 milioni di passeggeri trasportati nel 2018; +3,4% sul 2017) e Ferrara
(13,5 milioni di passeggeri nel 2018; +2,6%) – nei due bacini complessivamente, in sei anni, i viaggiatori sono aumentati del 20% - ma anche in modo
significativo sui servizi ferroviari che Tper svolge su rete regionale FER e RFI (11,8 milioni di viaggi nel 2018; +11,9%).
La scelta degli utenti per un utilizzo sempre più sistematico e fidelizzato del trasporto pubblico è indicata anche dal balzo fatto registrare nel 2018 dal
numero degli abbonamenti annuali Tper, che sfondano per la prima volta il muro dei “centomila”: sono, infatti, 102.265. In aumento anche gli
abbonamenti mensili, che salgono a 688.289, con un aumento del 5% rispetto al 2017.
Sono dati che dimostrano il gradimento degli utenti per i servizi erogati da Tper - che nel tempo si è impegnata particolarmente nel rinnovare i propri
mezzi e migliorare la vicinanza all’utenza con azioni a largo raggio - ma anche il risultato di provvedimenti importanti in tema di sviluppo della
mobilità sostenibile da parte della Regione Emilia-Romagna, con l’integrazione tariffaria ferro-gomma, e delle Amministrazioni locali, per favorire gli
spostamenti dell’utenza pendolare e scolastica nei territori urbani ed extraurbani.
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Gas fossile
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Consumi energetici per fonte Italia 2018

6



Ipotesi Consumi energetici per fonte Italia 2025
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La transizione delle flotte per il TPL
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Filosofia dei  capitolati e le scelte
contrattuali 
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Un esempio sintetico il caso tper spa 
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Obiettivi di breve periodo del progetto di sostenibilità Tper s.p.a.
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La vision di medio-lungo periodo della strategia di sostenibilità flotta di TPER s.p.a.
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L’inizio … ovvero una «nuova» (!?) parte 
del «processo» di sviluppo delle flotte fondata su:  
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